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(54) СИСТЕМА ПОДАЧИ ТОПЛИВА В ДВИГАТЕЛЬ ВНУТРЕННЕГО СГОРАНИЯ

(57) Формула изобретения
1. Система подачи топлива в двигатель внутреннего сгорания, содержащая бак с

топливом, соединенный через всасывающуюмагистраль с топливнымнасосом низкого
давления, нагнетательная линия которого подключена к устройству для создания
добавочной топливовоздушной смеси, содержащему пусковую форсунку, выпускное
отверстие которой соединено с впускным трубопроводом двигателя, и содержащая
устройство для испарения и смешивания топлива с воздухом, отличающаяся тем, что
это устройство выполнено в виде компрессора объемного действия, рабочая камера
которого размещена между выпускным отверстием пусковой форсунки и впускным
трубопроводом.

2. Система подачи топлива по п. 1, отличающаяся тем, что рабочая камера
компрессора выполнена в виде цилиндра с поршнем, соединенным с механизмом
привода, размещенным в картере компрессора и соединенным с электродвигателем,
имеющим статор и ротор, и содержит всасывающие и нагнетательные клапаны, причем
нагнетательный клапан соединен с впускным трубопроводом, всасывающий клапан
соединен с атмосферой, а выпускное отверстие форсунки соединено с рабочей камерой
в зоне между нижней и верхнеймертвыми точками траектории движения поршня вдоль
оси цилиндра.

3. Система подачи топлива по п. 1 или 2, отличающаяся тем, что запорный орган
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нагнетательного клапана имеет элемент, выполненный, например, в виде стержня,
выступающего в закрытом состоянии в рабочую камеру компрессора.

4. Система подачи топлива по п. 1 или 2, отличающаяся тем, что всасывающий клапан
компрессора установлен в поршне и соединен с атмосферой через картер компрессора
и зазоры между статором и ротором электродвигателя.

5. Система подачи топлива по п. 4, отличающаяся тем, что статор и/или ротор
электродвигателя сделан из нешихтованной конструкционной стали, а обмотки статора
и/или ротора изготовлены с минимально возможным электрическим сопротивлением.

6. Система подачи топлива по п. 1 или 2, отличающаяся тем, что цилиндр компрессора
содержит гильзу и/или клапанную плиту из материала с низким коэффициентом
теплопроводности, например, изготовленную из конструкционной керамики.

7. Система подачи топлива по п. 1 или 2, отличающаяся тем, что на плоскости поршня,
обращенной в сторону клапанной плиты, закреплена пластина, изготовленная из
материала с низкой теплопроводностью, например из стеклотекстолита или
конструкционной керамики.

8. Система подачи топлива по п. 1 или 2, отличающаяся тем, что поршень выполнен
дифференциальным с образованием жидкостной насосной полости, соединенной с
выпускным отверстиемфорсунки и рабочей камерой каналом и соплом, направленным
в сторону рабочей камеры.

9. Система подачи топлива по п. 1, отличающаяся тем, что рабочая камера
компрессора выполнена в виде цилиндра с размещенным в нем эксцентрично ротором
с высотой, равной высоте цилиндра, имеющимрасположенныепонаружнойповерхности
пазы с вложенными в них пластинами, ширина которых равна высоте цилиндра,
соединенного с всасывающим и нагнетательным окном, причем выпускное отверстие
пусковой форсунки размещено в зоне всасывающего окна, а нагнетательное окно
соединено с впускным трубопроводом двигателя.
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